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els grups municipals diuen

LOEstaci— de Trens Regionals: una aposta de futur

En una Catalunya que est” experimentant importants canvis socials i econ™mics, des del Grup Socialista (PSC-ICV) defensem un major
protagonisme per a Vilafranca i el foment del transport pceblic. fs en aquest marc on cal situar IOaposta per una Estaci— de Trens
Regionals que aprofiti la realitat dOuna via dOample europeu per millorar la comunicaci— ferrovi'ria entre Vilafranca i altres capitals
catalanes. LOEstaci— de Trens Regionals representa un salt important per a la nostra ciutat, ja que:

¥ No es tracta dOuna estaci— local, sin— que aquesta ha de ser |IQestaci— de regionals del Penedss, que donaria servei a tota la comarca
de IOAIt Penedes, part del Garraf, Anoia i Baix Penedss. Per tant, reforsa la capitalitat de Vilafranca.

¥ Vilafranca se situa en un lloc preeminent en el nou mapa de infraestructures ferrovi'ries de Catalunya. Els ciutadans i ciutadanes
de Vilafranca podran anar directament a Barcelona o Tarragona amb menys de mitja hora. Al mateix temps, es mantindr™ o sOincrementar®
la freqYencia de trens de rodalies, de manera que aquests trens jugaran un paper semblant a un OmetroO.

¥ fs una aposta per un transport pceblic de qualitat i respectu—s amb el medi.
Actualment la Generalitat sOha compromes amb Vilafranca per fer possible aquesta estaci—, per” diversos motius tecnics fan difcil
que es pugui localitzar en I0actual estaci— de rodalies i aconsellen situar la parada de regionals en una nova estaci— als afores de
Vilafranca. Aquest fet no ha de comportar, en cap moment, IOaband— de IOactual estaci— de Vilafranca. Aix’, mentre que IQactual estaci—
hauria de mantenir el servei de rodalies, la nova estaci— es convertiria en la primera parada dOaquests trens de rodalies en direcci— a
Barcelona i, a mZs, oferiria el servei de trens regionals. En definitiva, creiem que la reivindicaci— de Vilafranca sOha de centrar en
demanar aquesta estaci— de trens regionals, sense que aix” comprometi IOexistencia de |Qactual estaci— de rodalies. Qualsevol altre debat
Zs fictici, i tant sols pretZn amagar |O«xit que per Vilafranca suposaria aconseguir aquesta estaci—.

GRUP MUNICIPAL SOCIALISTA (PSC-ICV)

Espais i vies

El pas del Tren dOAlta Velocitat (TAV) per Vilafranca Zs, sens dubte, la infrastructura que mZs impacte tindr* sobre la nostra ciutat en el segle XXI perque acabar™ configurant

el futur urban’stic de la nostra vila. El mateix traeat i, fins i tot, la necessitat o no dOuna infrastructura com aquesta han generat un ampli debat pol'tic i social, amb postures
confrontades no nomZs a la nostra vila sin— tambZ a nivell de la comarca i de Catalunya.

La posici— dOEsquerra Republicana de Catalunya ha estat, des dOun bon principi, dOuna oposici— clara al projecte i al seu pas pel Penedes i, per tant per Vilafranca, tot considerant
que els possibles beneficis dOuna I'nia com aquesta es podrien cobrir abastament mitjaneant la inversi— i millora de la xarxa ja existent. Tanmateix, Zs obvi que els poderosos
interessos que es mouen darrere dOun projecte de caracter’stiques com aquestes i el recurs a la consideraci— dOobra dOinterss nacionalO per part del govern central, juntament
amb la connivencia de les mZs altes inst"ncies pol'tiques del Principat han acabat per fer realitat el projecte del TAV. Un cop constatat que el pas del TAV pel Penedss es
covertia en inevitable, la posici— del nostre partit ha estat clara: en la mesura que aix™ ens afectava, treureOn el m"xim profit. En aquest sentit, era clar que defensar el pas del
Tren dOAlta Velocitat pel centre de Vilafranca suposava aprofitar IOoportunitat per acabar all” que en el seu dia no es va fer, com Zs IOensorrament i cobriment de la via del tren.
Des de 1987, quan ERC va obtenir representaci— a IOAjuntament, hem estat tossuts reclamant aquest cobriment i denunciant el nyap que sOhavia fet en el seu moment.
Associada al TAV ha vingut la base de muntatge que, posteriorment, sembla ser que sOha de convertir en base de manteniment. Novament, aquesta infrastructura ha generat
un ampli debat pol'tic Bde vegades massa agreb, en el qual ERC ja ha manifestat el seu posicionament contrari, en conseqY-nma amb la posici— que hem tingut amb el TAV i
pel fet de considerar-ho una nova agressi— a IOentorn. Primer es va parlar dOunes 30 hect'rees, posteriorment de 17 i ara, desprZs de les primeres negociacions, sOha aconseguit
reduir IOimpacte a unes 7 hect'rees de terreny que composaran finalment la base de manteniment. Tot i amb aix™, cal recordar que ens trobem amb una obra associada al TAV

i, per tant, declarada dQinterss nacionalO. No sOhi val a fer-ne un ces demag~gic com a arma contra IOequip de govern si no estem disposats a arribar fins a les darreres conseqYsncies
i si no es tZ clar el suport quasi un"nime i contundent de la ciutadania.

Finalment, quan tot just acab”vem de remenar la cua per aquesta qYesti—, nOha sortit una altra a la palestra, tot relacionant-la amb les altres dues. Es tracta de la possibilitat

de construir una estaci— de trens regionals a la nostra ciutat. Aquesta ha estat i Zs una proposta de futur, en la qual ERC hi ha cregut sempre, entenent que la nostra Zs una
aposta per la millora i potenciaci— del transport pceblic i entenem que aquesta estaci— va en aquesta I'nia, amb la reducci— del temps de desplasament i IOaugment de les
freqYencies que comportar”. | si a mZs aconseguim que sOaprofiti la I'nia construsda per al TAV, estarem obtenint un rendiment social a una infrastructura que no est” pensada

per al conjunt de la poblaci—. Una altra cosa Zs la seva ubicaci—. Podem discutir on es coléloca, per” si tscnicament Zs impossible situar-la al centre de la vila Bcom sembla
clar que han dit els tecnics del Ministerio de FomentoB, per nosaltres IOopci— Zs ben clara: cal aprofitar IQindret on sOubicar” la base de muntatge quan aquesta ja no tingui
sentit.

GRUP MUNICIPAL DOESQUERRA REPUBLICANA DE CATALUNYA
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els grups municipals diuen

La parada de trens regionals a IOestaci— de Vilafranca: el gran objectiu

Estem en un dOaquells moments en que sOest™ debatent un tema que pot influir decisivament en la qualitat de vida dels vilafranquins i dels penedesencs. Aix’,

per una part, tenim la innegable aspiraci— que Vilafranca sigui lloc de parada dels trens regionals i, si podZs ser, fins i tot del TGV. Fins aqu’ no hi ha discussi—.

La qYesti— Zs esbrinar si f—ra viable la remodelaci— de IQestaci— actual de forma que fos compatible IOestaci— de rodalies amb la de trens regionals. Per part del
GIF, organisme pertanyent al OMinisterio de FomentoO, seOns ha volgut vendre que aix™ no Zs possible, i, amb la submissi— de IOequip de govern de Vilafranca, ens
volen empenyer a fer una nova estaci— a les afores de la vila.

El que es tracta Zs saber si la impossibilitat argumentada pel Ministeri respon a criteris tecnics 0 econ"mics. En cas de que el problema sigui tema de diners,

seria imperdonable que per part del nostre Ajuntament no es lluitZs fins al final per tal que el Ministeri fes les inversions necessries que possibilitessin tenir
|Oestaci— de rodalies i de trens regionals en la ubicaci— de IOactual estaci— ja que, tenint en compte que coincidiria amb el cobriment de les vies, hi hauria totes
les possibilitats dOencabir-hi les infrastructures que acompanyen a tota estaci— (zona dOaparcaments, estaci— dOautobusos...).

En el cas que sOacabZs concloent que IOcenica forma de tenir trens regionals fos a les afores de la Vila, amb la incomoditat que suposaria pels vilafranquins, sOhauria
de planificar molt bZ que passaria amb IQestaci— actual, quin servei donaria, quines infrastructures tindria la nova estaci—, quina afectaci— de terreny suposaria,
quines possibilitats urban’stiques sOobririen al costat de la nova estaci—, com es coordinaria amb el Pla Director, etc.

El que no es pot fer Zs intentar aprovar una moci— en el Ple de IOAjuntament, com ha fet IOequip de govern socialista, sense plantejar tots aquests temes ni apurar
les possibilitats que la parada de regionals sigui a dintre de la Vila.

No ens podem creure el que diu el Ministeri sense contrastar-ho amb ningce, o, com es va fer en la negociaci— del cobriment de les vies, contractar el mateix equip
dOenginyeria que tenia el Ministeri!!!

Tenir un govern del mateix color que el de Catalunya i Espanya pot suposar un avantatge a [Ohora dOaconseguir beneficis pel poble si Zs tracta dOun govern amb
personalitat per enfrontar-se als seus, o bZ pot suposar un desastre si es tracta dOun govern sense nervi per exigir el que ens correspon. En aquest cas correm el
perill que ens facin empassar tots els gripaus que no volen els altres (base de manteniment...).

Vist com estan les coses, seria interessant que el govern municipal deixZs que IQoposici— li aportZs aquell grau de vitalitat i fermesa que li ha faltat fins ara.

GRUP MUNICIPAL DE CONVERGECIA | UNIT

Peticions de dimissi—, base de muntatge i estaci— de trens regionals

El passat dia 9 de setembre de 2004 en una reuni— celebrada amb els portaveus dels grups municipals presents al Consistori vilafranqu’, els representats del GIF van
anunciar la reducci— de la superf'cie a ocupar per la futura base de muntatge de 17 Ha. a 11 Ha. TambZ van anunciar que deixarien un espai al costat de la futura base

de manteniment per la construcci— dOuna estaci— de trens regionals i que farien unes andanes i unes vies en que fos possible |Oaturada de trens regionals.
La reducci— de la superf'cie de la base de muntatge Zs una bona noticia. fs un mal menor. Des del PP pensem que la seva instalalaci— a la nostra Vila ha estat afavorida

per IQactitud de IOequip de govern que sempre ha pensat que podia Zsser IOembri— dOuna futura estaci— de trens regionals. (manifestacions de |Qalcalde al setmanari El 3
de Vuit 9-1-2004 , 13-02-2004 i 5 de mare del 2004 Oels contactes que est” mantenint amb els responsables del Ministeri de Foment a fi dOultimar el projecte de

cobertura de les vies per demanar informaci— sobre aquesta Base de Muntatge i plantejar la conveniencia de poder analitzar conjuntament la destinaci— futura de les
instalalacions, ja que des de IOAjuntament no es descarta que puguin arribar a ser IOembri— de IOEstaci— de Trens RegionalsO). Aquesta actitud conciliadora canvia Oaparentment
O i sospitosament el 5 de mars del 2004, quan comensa la campanya electoral de les generals de 14 de mare de 2004 i al dia segYent venia |Oara ministre dOIndcestria
senyor Montilla. TambZ en aquelles dates sQiniciaven els tr'mits de les expropiacions dels terrenys. La falta real dOintenci— dOoposar-se a la base de muntatge sOevidencia
posteriorment en el fet que es triga mZs de tres mesos a presentar un escrit dOalalegacions contra la mateixa i que, una vegada han passat les expropiacions i les eleccions
(incloses les europees), I0equip de govern torna a la seva intenci— inicial de considerar la base de muntatge com IOembri— dOuna nova estaci— de trens regionals. Precisament
per IQactitud poc clara de IOequip de govern, aix’ com per |Oocultaci— dOinformaci— (deien que no sabien res sobre la base de muntatge i coneixen la seva ubicaci— i superf'cie
aproximada des de feia casi dos anys, i a mZs van tenir informaci— mZs detallada a principis dOany), el PP va demanar la dimissi— de |Qalcalde i del regidor dOUrbanisme.
Respecte a |Oestaci— de trens regionals, els representants del GIF no es van comprometre a construir-la ni a que sOaturessin els trens regionals (i ells tenen la competsncia

i no la Generalitat de Catalunya). LOcenic comprom’s Zs la construcci— dOun apartador com el que sOha construst a IOArbo- del Penedes, per poder rebre trens que resultin
avariats o hagin de parar per problemes de trnsit ferroviari. Des del PP pensem que sOhan dOesgotar les possibilitats tscniques perqus els trens regionals sOaturin a I0actual
estaci—, i en aquest sentit hem fet una proposta. Si no fos possible, i els trens regionals haguessin de parar a la base muntatge, pensem que el servei de rodalies sOhauria

de continuar realitzant a |Oactual estaci— per les incomoditats que comportaria al seu trasllat a les afores de Vilafranca (gran part dels usuaris de la futura estaci— haurien
dOagafar el cotxe per anar-hi). A mZs, tenir una estaci— centrica Zs la principal justificaci—, perqus es demanZs el pas de la via del tren pel centre de Vilafranca, amb els
costos de soterrament i de cobertura que ha comportat i ens comportar™ i que sOhaguessin pogut estalviar.

GRUP MUNICIPAL DEL PARTIT POPULAR

No a la base de muntatge!!

Amb el tema de la base de muntatge del TGV IOequip de govern se nOha fet un fart de dir mentides. En podem fer una llista de
les grosses: que han interposat totes les mesures legals possibles, que estan en contra de la instalalaci— dDaquesta base de
muntatge, que no tenien ni el projecte ni la informaci— necess’ria, que han estat transparents i dialogants .... una mentida rera
IQaltre.

El cert Zs que ara, ja sOhan donat per veneuts, la base de muntatge del TGV es far” i Vilafranca perdr” entre 15 i 17 hect'rees

de paisatge i s”l agrari. Un procZs caracteritzat per la manca de lluita pel territori. La base de muntatge sOinstaléla a Vilafranca
amb guants blancs, amb estaci— de regionals o no ... Des de la CUP ens preguntem si les vinyes desapareixen menys pel fet de
posar-hi una estaci— de trens regionals, si el paisatge de la nostra vila i comarca es deteriora menys si sOusen bones paraules i
discursos ambigus com han fet ERC, IC i PSC...

La CUP no vol canviar mZs hect’rees de vinya i de paisatge per mZs infrastructures o mZs pol’'gons. Volem conservar el nostre
entorn ! Volem vinyes al voltant de la vila, volem boscos i volem els corredors biol"gics ben conservats i no depredats per les
nefastes pol'tiques de IOequip de govern de Vilafranca. Les vinyes, IOentorn natural i rural no pot ser moneda de canvi continu
de noves ocupacions de sI. No podem vendre de manera tant descarada el territori. Arrencar vinyes no significa mZs progrZs !!
Des de la CUP volem dir a la poblaci— de Vilafranca que hem estat observadors dOun procZs de negociaci— sota taula per part de
I©equip de govern. Amb la base de muntatge i/o IOestaci— de regionals, sOha obert la caixa del creixement depredador del nostre
paisatge a tocar de Vilafranca. PSC, ERC i IC en s—n els responsables.

GRUP MUNICIPAL DE LA CANDIDATURA DOUNITAT POPULAR
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educaci—

Obre portes la nova -
llar municipal dOm@E[IsParquetO
EI passat dia 6 de setembre va obrir portes la nova llar municipal dOinfants OEI
ParquetO, al barri de la Girada, avinguda dOEuropa, 20. Uns dies mZs tard, el dia
10 i en el marc dels actes previs a la Diada Nacional de Catalunya, es va inaugurar
mitjaneant una festa i una jornada de portes obertes. La nova llar dOinfants Zs al
barri de la Girada, en la zona dOequipaments de la franja paralllela a la via del tren
on hi ha IQarxiu hist’ric, sOhi construiran els jutjats i sOhi projecta una nova escola
I un nou institut. Compta amb 6 aules, menjador/aula polivalent i els espais
adequats per al treball dels professionals que IOhan dOatendre. Ser” la llar dOinfants
mZs gran de Vilafranca i ja est” essent exemple per a noves llars dOinfants que es
comencen a projectar en altres ciutats catalanes. La nova llar, amb un pressupost

de 900.000 euros, ha estat concebuda amb la idea de treure el m™xim profit dels
espais.

Comparativament

i aix™ Zs grcies a la voluntat de IOAjuntament dOincrementar el nombre de places pcet
LOAjuntament fa una tasca de suplencia en aquesta materia que Zs competencia de la Gen
de Catalunya.
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educaci—

Aquest curs les quatre llars municipals d®infants Lola Anglada, Sol solet, LOEnxanet:

| El Parquet, acullen un total de 248 infants, per a la cura dels quals es disposa dOuna
quarantena dOeducadores i auxiliars.

2004 octubre

= 14 [N
I




eix de la via

El nou pont de Moja tindr” voreres dks
metres a banda | banda 1 un carril-bic

EI pont de la carretera de Moja sobre la via del tren podria estar llest dintre del mes de
novembre. En un principi estava previst que entrZs en servei a mitjans de setembre, coincidint
amb IOinici de curs escolar, per” la introducci— de millores en el projecte de construcci— del nou
pont, a inst"ncies de IOAjuntament, ho va fer retardar. Aix’, IOAjuntament ha volgut aprofitar que
el pont es refeia del tot per tal que el nou vial que sOhi urbanitzi, sigui un espai que combini el
passeig per als vianants i la circulaci— de vehicles com un carrer de la Vila. Aix’, IOAjuntament
va demanar al Gestor dOlInfraestructures Ferroviries (GIF), encarregat de les obres de soterrament
i cobriment de les vies a Vilafranca, que adaptZs el pont de nova construcci— a les caracter’stiques
de vial urb”.

El futur pont de la carretera de Moja tindr™ 12 metres dOamplada. Hi haur™ un carril de circulaci—
de vehicles per a cada direcci—, incorporar” com a millora respecte a IQantic pont dues voreres
de dos metres dOamplada, i tambZ un carril-bici de dos metres mZs. Aquest carril-bici enllasar™
amb la carretera de Vilanova, a travZs de la nova urbanitzaci— de la Girada 2, que sOest™ duent
a terme. LOAjuntament de Vilafranca ha mantingut converses amb IOAjuntament dOOlerdola, per
tal que el carril-bici pugui arribar fins a Moja.

Les previsions s—n que el pont sOobri al trnsit rodat dintre del mes de novembre, i que les voreres
i el carril-bici ho facin a principis de 2005, coincidint amb les dates en que IOAjuntament preveu

que obrir™ el procZs de participaci— ciutadana per decidir que sOhi fa sobre la llosa que tapar”
les vies.

Pel que fa a la connexi— del passeig Rafael Soler amb la part alta del pont, a banda de les escales
que salvin el desnivell, tambZ sOhi construir™ una rampa, en forma de zig-zag, que al mateix
temps far” de pantalla accestica pel pas del TGV. El pont de Moja amb aquest nou projecte veur”
rebaixada la seva cota al voltant dOun metre.
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alcaldia

El President de la Generalitat, Pasqual Maragall,
a Vilafranca per
Sant Felix
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